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Rio de Janeiro, 22 de margo de 2022

A
PREFEITURA DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO - PCRJ
SECRETARIA MUNICIPAL DE CONSERVACAO — SECONSERVA

Att: Sr. Leonardo Cavalcanti - CTPAV

Ref.: Contrato N° 34/2021 — Processo Instrutivo: 26/004.110/2021

Assunto: 2° Andlise Critica de Projeto Rua S&o Francisco Xavier — Documentos
enviados em 10.02.2022

A DIMENSIONAL ENGENHARIA LTDA., com sede a Rua Sete de
Setembro, n°® 98, Grupo 605, Centro, Rio de Janeiro/RJ, inscrita no CNPJ/MF
sob o n°® 00.299.904/0001-60, doravante denominada simplesmente
“Dimensional’, na qualidade de executora e detentora do referido contrato que
tem como objeto a “Servicos de Fresagem, Recapeamento Asfaltico e
Sinalizacdo Horizontal em Logradouros Publicos na Area da 1a CRC — AP1
e AP2 — Programa Asfalto Liso”, vem, a presenca de V.Sa., expor o que segue:

Foi encaminhado por e-mail no dia 04/03/2022, em formato pdf, uma nova
revisdo (02) do projeto executivo da rua Sao Franciso Xavier, cuja autoria
pertence a Dynatest ,conforme nomenclatura abaixo:

v' Relatério de Logradouro - PRODUTO 1 B - RUA SAO FRANCISCO
XAVIER - AP2;

Cabe destacar que no dia 10.01.2022, fora encaminhado um relatério de
nomenclatura idéntica, referente ao mesmo logradouro.

1. Foram enviados 9 (nove) boletins de sondagem, com a extracao de 2
corpos de prova em nove locais de coordenadas geograficas idénticas,
com espessuras que variam de 53mm a 129mm, ou seja, tratam somente
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da camada de CBUQ existente, nao identificando o perfil da estrutura
atual do pavimento e tampouco realizada a andlise dessa estrutura.

A Dimensional volta a salientar que considera pertinente e adequada a
majoracdo da quantidade de corpos de provas no trecho e,
adicionalmente, a avaliagdo da estrutura atual do pavimento, inclusive das
camadas de base, sub base e subleito, com vistas, principalmente ao
dimensionamento dos trechos de remendos profundos, uma vez que
foram adotadas solucbes com 65 cm de profundidade, em ruas
adensadas e com grande probabilidade de encontrar interferéncias.
Cumpre aduzir que ndo ha duvidas quanto a qualidade da Projetista e
tampouco das solucdes projetuais adotadas, o objetivo € contribuir para a
otimizagéo do projeto alinhando com uma melhor metodologia construtiva,
e consecutivamente, buscar a economicidade para o ente publico.

2. Assim como no projeto das ruas Mario Ribeiro e Padre Leonel Franca,
nao foi definido precisamente quais intersecbes e suas areas de
intervencao, sendo informado nas respostas a Analise Critica do projeto,
que deverdo ser definidas pelo gerenciamento das obras, logo cabe
questionar se no caso da rua Sao Francisco Xavier, essas areas também
deverdo ser solicitadas a Fiscalizacdo e se a mesma esta ciente dessa
situagcao?

3. Foiinformado na Andlise Critica do Projeto das ruas Mario Ribeiro e Padre
Leonel Franca que o projeto de sinalizacdo nao faz parte do escopo da
Dynatest. Como a elaboracéo do projeto de Sinaliza¢do também néo é de
responsabilidade da Dimensional, solicitamos que a Contratante
providencie 0 mesmo, com a maior brevidade possivel.

4. Foram apresentada a solucdo de reparo profundo para a rua Sao
Francisco Xavier, sendo indicada a execugdo somente na pista com
sentido a Rua Haddock Lobo, conforme trechos colacionados abaixo:

Rua S&o Francisco Xavier

CBUQ polimero—-5cm

Geogrelha

Lona preta de
polietileno 200
)| micras (0,2mm)
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Unifilar Reparo Profundo - RP

Local: Rua S&o Francisco Xavier Pista: Dupla Inicio: 0,000
Sentido: Rua Haddock Lobo Fim: 2542
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22 trecho: Entre o Km 1,00 e 0 1,16 - Cruzamento com a rua Santa Luiza ao N2 393
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39 trecho: Entre o Km 1,40 e 1,48 - Cruzamento com a Av. Maracand(posto de gasolina) a Rua
Barao de Mesquita
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492 trecho: Entre o Km 1,82 e 2,00 - Em frente ao N2 201 a Rua Mariz e Barros
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52 trecho0: Entre o Km 2,38 e 2,50 - Cruzamento com a rua Dr. Satamini a Rua Hadock Lobo
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N&o foram disponibilizados os boletins de sondagens e pocos de
inspecao, principalmente para a identificacdo de possiveis interferéncias
como tubulacdes e da presenca de agua nas camadas mais profundas de
intervencao dos remendos, sendo certo que, se constatadas, implicardo
no atraso das obras e possivelmente em modificagdes bruscas de
solugcbes de projetos e isso, num logradouro de grande tradfego e
visibilidade.

Igualmente, ndo consta dos projetos enviados o levantamento e analise
dos cadastros das redes das concessionarias e da propria prefeitura, dos
locais aonde havera remendo profundo. Cabe destacar que essa analise
€ uma etapa intrinseca e fundamental da etapa do projeto executivo, cuja
responsabilidade ndo é da Contratada.

Desse modo, solicitamos a realizacao de sondagens e poc¢os de inspecao
em camadas mais profundas, bem como a analise critica dos cadastros
das interferéncias, e, a disponibilizacdo, com a maior brevidade possivel.
De igual modo, solicitamos a confirmacdo dos trechos a serem
executados os remendos, uma vez que:

a) O 1°trecho, entre o km 0,46 e km 0,54, inicia sobre uma baia de 6nibus
e, visualmente, ndo apresenta patologias que justifiguem a execucgéo
de remendo, conforme foto abaixo:

———

a) Encontramos uma grande patologia no km 0,98, antes do 2° trecho,
sem previsao de remendo, conforme foto abaixo:
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b) O 3°trecho, entre o km 1,40 e km 1,48, visualmente, ndo apresenta
patologias que justifiguem a execucdo de remendo, conforme fotos
abaixo:

MEMBRO
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c) O trecho entre o km 1,82 e km 2,00, aparentemente, apresenta uma
patologia proveniente de rede de tubulacéo, conforme fotos abaixo:
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d) O trecho entre o km 0,00 e km 0,654, sentido rua Oito de Dezembro,
aparentemente, apresenta patologias ao longo de quase todo trecho
e, também sem previsdo de remendos, conforme fotos abaixo:
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5. Foi indicado no relatério enviado, a necessidade de execucdo de drenos
subterraneos, quando da execucao de reparos profundos, constatar a
presenca de agua, conforme trecho colacionado abaixo:

Devem ser instalados drenos profundos, conforme publicacéo IPR — 736 de 2010, onde
observado a presenca de umidade na estrutura do pavimento.
Devem ser instalados drenos profundos, conforme publicagéo IPR — 736 de 2010 constante

no anexo 2, onde observado a presenca de umidade na estrutura do pavimento.

Essa indicagdo completamente subjetiva, uma vez que néo fora entregue
sondagens de todo o trecho que confirmasse a presenca de agua, ndo
condiz com as solucdes técnicas esperadas quando da fase de PROJETO
EXECUTIVO, trazendo uma sombra de incerteza para o orcamento das
obras que balizou a proposta de precos da Dimensional e que transmite
a responsabilidade pela solucdo de projeto, tanto para a Contratada
quanto para a Fiscalizacdo das obras. Portanto, solicita-se a definicao
precisa dos locais de execuc¢do de drenagem subterranea e/ou a revisao
da solucéo indicada.

Cabe salientar que servigos néo previstos em projeto, além de impactar o
cronograma das obras, trazem grande incerteza quanto ao valor orgado,
podendo inclusive, ser contestado pelo Tribunal de Contas.

MEMBRO
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6. Nas respostas a 1° analise do projeto da rua Mario Ribeiro, foi
mencionado no item 13, o0 seguinte:

13.Foi solicitado pela empresa Dimensional a marcac&o de juntas de dilatagéo,
armaduras de transferéncia e de ligac&o, traco do concreto e seus aditivos. Também
se solicitou a solu¢édo de paradas de Gnibus na faixa de rolamento.

As solucbes nos trechos em baias de onibus na faixa de rolamento foram entregues com
solugdo de reparo profundo com utilizagao de CCR na base. Ja a definicéo do traco do
concreto, seus aditivos e esfrutura do concreto devem ser realizados de modo a que se
encontre resisténcia a tragéo e fck adequados, como definidos em projeto. N&o cabe a
projetista definir traco, aditivo e diversos outros fatores, pois eles devem ser experimentados
e determinados pela construtora em acordo com a situac&o de campo. Tal situac&o pode criar
problemas e inviabilizar o servigo pela Construtora.

e Entendido quanto ao traco que podera ser definido pela Dimensional,
porém ainda restam duvidas quanto ao projeto das baias, que permeiam
também na Sao Francisco Xavier, mas antes, vejamos abaixo, recortes
da pagina 27, do Relatorio e pagina 11, da Nota Técnica de Pavimento,
anexo do projeto, que tratam de detalhes das baias de Onibus e de
pavimento rigido:
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Paradas de Onibus
Foram dimensionadas estruturas em pavimento rigido para as paradas de énibus devido a

solicitagdo pontual e especifica destes trechos. As paradas de onibus e suas dimensdes

devem ser confirmadas em campo.

SOLUGOES - PARADA DE ONIBUS

Rua Séao Francisco Xavier

Lona preta de
polietileno 200
micras (0,2mm)

Utilizar CCP com resisténcia a tracdo de flexdo de 4,5 MPa, comprimento de placas igual a 5
metros, com barras de transferéncia de 32 mm de diametro espacadas a cada 30 cm e tela

soldada Q-138 a uma distancia de Scm da superficie.

Solicitamos esclarecimento de qual resisténcia a compressédo (FCK) devera
ser empregado na camada de CCP e se h& alguma relacdo com a resisténcia
a tracdo de flexdo de 4,5Mpa.

Solicitamos esclarecimentos quanto a colocacéo das barras de transferéncia
de 32mm de didmetro a cada 30cm. Tratam-se de ago CA-50? E
imprescindivel o envio de detalhes dessa armacéo juntamente com a tela Q-
138, com sua distribuicdo na camada de concreto?

7. Nas respostas a 1° analise do projeto da rua Mario Ribeiro, foi
mencionado no item 14, o seguinte:

NSTITUTO

OCIADA
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14. Solicitou-se as definigbes de quantos metros deverdo ser adentrados nas ruas
transversais para que a embocadura fique a contento.

A definigdo precisa de quais areas deverdo ser dadas pelo gerenciamento da obra, ja que
cada via possui uma diferenca caracteristica, recomenda-se que nas intersecdes, as solugdes
sejam realizadas que até a curvatura da rua acabe.

e Cabe questionar se devera ser solicitado a Fiscalizacdo, essa definicao
também na S&o Francisco Xavier e, se a mesma esta ciente dessa
situacao?

8. Durante visita ao logradouro, constatamos a existéncia de grandes faixas
de estacionamento pavimentadas com CBUQ, na pista sentido Haddock
Lobo, praticamente em todos os quarteirbes, adjacentes a pista de
rolamento, separadas por faixas simples de sinaliza¢éo viaria, conforme
foto abaixo:

Sao Francisco Xaviér, krﬁ 1,100, séntido “Haddo)ckﬁLoblo A
Sendo assim, questiona-se:

a) Nao foi identificado no projeto essas faixas de estacionamento. Elas
também serdo recapeadas? Qual solucdo devera ser empregada?

b) Como tratam-se de vagas de estacionamento, de uso continuo pela
populacdo e numa regido bastante movimentada, solicitamos a
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intervencao da Prefeitura (CET Rio) de modo a evitar a permanéncia dos
veiculos durante a execugdo dos servigos.

9. Durante visita ao logradouro, constatamos a existéncia de grandes faixas
de pavimento em concreto destinado a parada de Onibus, nos dois
sentidos da via, adjacentes a pista de rolamento, separadas por faixas
simples de sinalizacéo viaria, conforme foto abaixo:

Sendo assim, questiona-se:

a) Nao foi identificado no projeto essas faixas de pavimento em concreto.
Qual solucéo devera ser empregada?

10.Foi indicada a solucao, sendo a fresagem de 5cm e aplicacdo de CBUQ
polimero, também em 5cm de espessura. Conforme indicado nos
relatorios enviados, na maioria dos trechos, o IRl (condicdo de
irregularidade longitudinal) possui condicdo de regular a ruim, com
coeficientes de 4 a 55 m/km, e em boa parte dos logradouros, o
coeficiente é ruim com diversos pontos chegando acima dos 6m/km.
Sendo assim, a solugéo adotada de fresagem e recapeamento de 5cm de
espessura, hao corrigira os desvios da superficie do pavimento de forma
a garantir uma percepcao de melhoria significativa na qualidade de

rolamento e dinamica dos veiculos. Portanto, cabe indagar se essa
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solucéo sera mantida para a via e se ha estudos visando a corre¢ao das
irregularidades visando uma melhor qualidade do pavimento?

11.Sugestbes de melhorias nos entregaveis:

a. Marcacdo das ruas transversais nos unifilares, para melhor
compreensao dos trechos;

b. Marcacao da locacéo dos corpos de prova nos unifilares;

c. Concatenacéo dos unifilares dos defeitos e das solugbes em uma
mesma pagina, para facilitar a compreensao;

d. Definicdo das faixas e orienta¢des de forma mais clara,;

e. Complementacdo dos unifilares com as imagens dos trechos
criticos, com amarracdo de sua locacéo.

f. Entrega dos unifilares em arquivo editavel.

Mais uma vez, a Dimensional reafirma a essencialidade da entrega do
Projeto Executivo em conformidade com o wvulto das intervencbes e
compreendendo todos 0s entregaveis técnicos necessarios para o inicio e o bom
andamento dos servicos.

Nesse diapasdo, a empresa ressalta que ap0s a entrega do projeto
executivo nos moldes técnicos minimos esperados, necessita de pelo menos 10
dias corridos para a entrega do planejamento de execuc¢ao e a mobilizacédo de
equipamentos e mao de obra para o inicio efetivo dos servigos.

Por fim, a Dimensional aproveita 0 ensejo para renovar 0s votos de estima
a consideracao.

Atenciosamente,

DIMENSIONAL ENGENHARIA LTDA.




